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บทคัดยอ 

ปริญญานิพนธฉบับนี้นําเสนอโครงงานเกี่ยวกับรถจักรยานท่ีสามารถใชแบตเตอร่ี
ขับเคล่ือนได รวมท้ังสามารถอัดประจุแบตเตอร่ีดวยการแรงปนของผูขับข่ี นอกเหนือไปจากการอัด
ประจุดวยไฟบาน จึงเรียกวา “จักรยานไฟฟาสองระบบ” โดยคณะผูจัดทําไดรับแรงบันดาลใจจาก
ความตองการลดการใชเ ช้ือเพลิงฟอสซิลและภาวะโลกรอนอันเกิดจากการมีปริมาณแกส
คารบอนไดออกไซดในช้ันบรรยากาศเพ่ิมข้ึนทุกป ในโครงงานนี้ จักรยานไฟฟาถูกขับเคล่ือนดวย
แรงดันไฟฟา 24 V จากแบตเตอร่ีแบบตะก่ัวผานวงจรควบคุม ในขณะที่การอัดประจุแบตเตอร่ี
ระหวางขับข่ีจะใชแรงปนเพื่อหมุนโรเตอรของเคร่ืองกําเนิดไฟฟาท่ี เ ช่ือมตอกับลอหลัง 
แรงดันไฟฟาท่ีไดถูกสงผานวงจรทบระดับแรงดันเพื่อเพิ่มแรงดันดานออกใหเพียงพอกับการอัด
ประจุแบตเตอร่ี ปริมาณประจุในแบตเตอร่ีถูกแสดงในรูปของแรงดันไฟฟาซ่ึงวัดดวยโวลตมิเตอร
บนแผงควบคุมท่ีติดต้ังไวดานหนาของจักรยาน เพื่อใหผูขับข่ีตรวจสอบในขณะใชงาน รวมถึงมีชุด
สวิตชควบคุมเพื่อผูขับข่ีเลือกใชงานชุดแบตเตอร่ี การอัดประจุแบตเตอร่ี และการทํางานของเครื่อง
กําเนิดไฟฟา 

 


